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KOPRU MEMBA GORUNUSU

MEVCUT DURUM

Mevcut durumda yapi elemanlari 4 pargada degerlendirilmigtir. Durumlari su sekildedir:

- 2 Nolu eleman kabul edilir limitlerde bir oturma yapmistir. Saglam gozukmektedir. Bir tarafi serbest iken
diger tarafi 1 Nolu elemandan destek almaktadir.

- 3 Nolu eleman memba dogu eksenine yatik durumdadir. Bir tarafi serbestken, diger tarafi 4 nolu elemana
yaslanmistir.

- 4 Nolu eleman tamamen devrilmig ve kurtarilamaz haldedir.

- 1 Nolu eleman yillar 6nce oturmus hali dizeltiimeden ve restorasyon kurallarina uyulmadan 2 nolu
elemana baglanmis durumdadir.



1. DIS ASKILAMA SISTEMI (2 NOLU AYAK)

4. KALDIRMA KULELERI

KALDIRMA SISTEMi TASARIMI

Tam sistem 2 kabuk ve toplam 5 adet
alt sistemden olugsmaktadir;

Dis askilama sistemi — Dig kabuk
Cevre Sargi _
Kanatlar I Kabuk

Kaldirma Kulesi
Zemin Vidalari — Dig Kabuk
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——> 1. DIS ASKILAMA SISTEMi (3 NOLU AYAK)

——> 5. ZEMIN VIDALARI (TUM TEMELLERDE)

2. CEVRE SARGI

> 3. KANATLAR




KALDIRMA SISTEMi TASARIMI

DIS KABUK _
(DI$ ASKILAMA SISTEMLERI)

Dis askilama sistemi kopri ayaginin mevcut hali ile askiya
alinmasi ve kaldirma aparatlarinin yiik aktarimini saglamasi
amaciyla tasarlanmistir. Kaldirma kuleleri ve dis askilama
sisteminden olusabilecek tim diisey ve yatay tesirlerin
mevcut zemindeki etkilesimini asgari dizeye indirmesi
amaciyla temellerde zemin vidalari kullaniimistir.

—> 1. DIS ASKILAMA
SISTEMI (3 NOLU AYAK)

KOPRU MEMBA GORUNUSU

1. DIS ASKILAMA
SISTEMI (2 NOLU AYAK)




KALDIRMA SiSTEMi TASARIMI

DIS KABUK
(ZEMIN VIDALARI)

Projede 76mm =3
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uygun olacagi
hesaplanmistir.
Basing igin : 2.9-ton,
Cekme igin : 1,9-ton
Tasarim dayanimlari
hesaplanmistir.
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Sahada  hazirlanan
test diizeneginde,
1500mm derinlikte 3-
ton degerinde
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ulagiimigtir.
Kaldirma Kulelerinin @ Her bir vidanin diseyde 1.1-ton basing, 0.55-ton kesme kuvvetine maruz kalacag!
altlarinda yogunla hesaplanmistir. Toplamda 318 adet zemin vidasi kullaniimistir.

yapilmistir. Uzunluk 1500mm
i Flang $200 x 8 mm, S235 galvanize uygun celik plaka.
Boru @76 x 3,7 mm, S235 galvanize uygun celik plaka
Vida Helezonu 10 x 2 mm celik bant, S235
Galvaniz DIN 1461 standartlarinda 70 mikron
WIRGELIKKONSTRUKSIYON || Kaynak EN1090-2 standartlarina uygun
VE KALDIRMA APARATLARI ALTI ZEMIN CIVISI APLIKASYON PLANI

OLCEK : 1/50




KALDIRMA SiSTEMi TASARIMI

Cevre Sargi : Kopru ayaginin timden
. mantolanmasi, taglarin dagilmasini engellemek
IC KABUK ve kaldirma esnasinda beklenmeyen
deformasyonlara engel olmasi amaciyla
tasarlanmistir.
Kanatlar : Képri ayaginin kaldirma esnasinda
kaldirma kulelerine yuk aktarmasi amaciyla
tasarlanmistir.
Kaldirma Kulesi : Kanatlardan gelen yiikler
altinda sistemin glivenli bir sekilde diisey ve
yataydaki deplasmanlarinin saglanmasi
amaciyla tasarlanmistir.

KOPRU
AYAGI MANSA
GORUNUSU

—— > 3. KANATLAR

——> 4. KALDIRMA KULELERI

2. CEVRE SARGI

i¢ kabugun ana prensibi, egik olan ayaginin tim yapi elemanlari ile birlikte sargilanmasi ve kaldirma iglemi sirasinda tim sistemin tek

parca halinde ¢alismasini saglamaktir.




KALDIRMA SISTEMi TASARIMI
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iC KABUK PLANI

Kirmizi Cizgiler, mevcut durumdaki kanatlarin konumu, Mavi Cizgiler ise planlanan konumdur.

e

ic kabukta, kaldirma kuleleri egikligin oldugu miktar kadar yukari veya asagi hareket edeceklerdir. Ayni zamanda kaldirma kulelerinin
diyagonelleri dogrultusunda yatayda da ayni sekilde bir hareket s6z konusu olacaktir.




KALDIRMA SiSTEMi TASARIMI
YAPISAL ANALIZLER VE KABULLER

+ Celik Karakteristik Ozellikleri :

G =77,200 MPa v=0.3

Celik Plakalar

Sicak Hadde profiller
Kutu Kesit profiller
Soguk Hadde Profiller

ys= 7,850 kg/m? E = 210,000 MPa

S235JR - S355JR
S235JR - S275JR
S235JR or S275JR
A36 (S235JR)

ZATi YUKLER
DL | Zati YUkler — Kopri Ayagi Agirhigi | 1000,0-ton
KALDIRMA KULESI
KKDY Kaldirma Kulesi Diisey Yukleri 250,0-ton
KKYY Kaldirma Kulesi Yatay Yukleri 100,0-ton

YONETMELIKLER, STANDARTLAR VE REFERANSLAR

TS498 — Yapi Elemanlarinin Boyutlandiriimasinda Alinacak Yuklerin Hesap Degerleri
TS500 — Betonarme Yapilarin Tasarim ve Kurallari

Turkiye Bina Deprem Yodnetmelidi (TBDY 2018)

ANSI/AWS D1.1/D1.1M:2008 Structural Welding Code — Steel 21st Edition

AISC 2005- AMERICAN INSTITUTE OF STEEL CONSTRUCTION

ASCE -7-5 American Society of Civil Engineers.

AISC 360-16 FOR STEEL CONNECTION DESIGN

AISI: American Iron and Steel Institute for cold formed steel design




KALDIRMA SiSTEMi TASARIMI

KALDIRMA KULESi DUSEY KALDIRMA SiSTEMI

Oncelikle kaldirma kuleleri igin 250 ton diisey agirlik ve %10’luk yatay agirliklari altinda hem gubuk kesit hem de sonlu elemanlar analizleri yapild.
Yapilan analizler yikin yer degistirdigi kabulline dayanarak, farkl farkli birkag kombinasyon ile yapildi ve en elverigsiz duruma gore kesitler belirlendi.

Duseydeki kaldirma isleri 600mm gapindaki 400-ton kapasiteli hidrolik piston ile saglanacaktir.

D=600mm HIDROLIK PISTON
(KAPASITE : 400-TON)

BASLANGIG KONUMU

od

od

od

og

S LG

bd

og

pe
pol
==

BITIS KONUMU

[

D=600mm HIDROLIK PISTON
(KAPASITE : 400-TON)




KALDIRMA SISTEMi TASARIMI
KALDIRMA KULESI YATAY HAREKETLER

 UstPlattormPlani
— Kaldirma kulesinin Ust platformunda teskil edilecek olan her
o emEmEammaaS! i Aema=es mEaNl su: a8 faE iki eksende (X-Y) hareket edebilecek yiksek dayanimli zincir
Bitis Konump -
, esasli calisacak domuz arabalari kullanilacaktir.
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KALDIRMA SISTEMi TASARIMI
KANATLAR

mansap yonlerinde tegkil edilmigtir.

Kaldirma kulelerinin bagl olacadi kanatlarda da ayni sekilde analiz yapilmis ve kesitleri belirlenmigtir. Toplam 2 adet kanat sistemi kopriinin memba ve
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Sekil 26 : Tasarnim Sonuglari (Kanat)

Sekil 12

: Q= HAREKETLI YUK ( 250 ton ) (Kanat)

11




KALDIRMA SISTEMi TASARIMI
DIS ASKILAMA SiSTEMi

Dis askilama sistemine kaldirma kulesi + kanatlardan gelen yik etkileri de etkitilmis ve yapisal analizleri yapiimistir.

3. SEHIM TAHKIKLERi
Olu Yuk + Hareketli Yuk (G+Q) :

Maksimum Sehim = 1.12 mm

Sehim Sinir1 = 1700/240 =7.08mm > 1.12 mm OK!
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Sekil 19 : Tasarim Sonuclar (Kiiciik iskele)
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